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Blrgerinformation zur Ortsumgehung

Burgwald - Ernsthausen

B 252 OU Burgwald-Ernsthausen
SC h . | I Unterlage 17.1 Tabelle 1
Ergebnistabellen der schalltechnischen Untersuchung (RLS-19)
Punkiname station | HFront SW Nutz SA - -4 IGW Prognose ohne Wal Prognose mit Wall GW-Uberschr. Diff. PmL/PoL Anspruch
° D B d O t h . t § 41 BI S hG . N b IIS h h t Tag Nacht | Tag  Nacht | Tag Tch: Tag dE_r?_acht 512_1'Du5-5;'-3_11 passiv
er bau der vrtsumgenung ISt geim. MSC elin Neubau 9 ecnzennte 1 m L, | e | B ndBR) ) mdB) | ndBy |
2+807 NO EG| WA 1023.5i 354 54 44 33 24 33 24 - - 0,0 0.0 nein
2+807 NO 1.0G[ WA 6,34 &Y 44 35 26 35 26 - - 0,0 0.0 nein
. : . - " w0 nw | 1oo| wa | toieis| e se s | a0 2 | 4 )
Verordnung zur Durchfuhrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes" (16. I I I i I I
Obj.-Nr. 28
. [ 2+812 EG DE@.'IE 4 449 29
BImSchV) ist anzuwenden. IR I R :
2+812 EG 023,32 4 44 37
Obj.-Nr. 29
° oo ° 7+655 SW E 243,79 oY 44 4 318 47
655 SW : 243 ] 2 c 0 -
e Gem. § 2 der BImSchV sind zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen e B B s B S U S
T swo | e | o w | s ow |
+G542 SW 1.4 237 37 234 AL 449 48 35 48
° ° ° ) ) ) o0 ) T+645 50 E 23239 050( &4 449 44 R 44
+RAE ) { R 7 I F -
Umwelteinwirkungen die Immissionsgrenzwerte nicht zu uberschreiten s I B I N R BlE
[+664 NO 1.1 238,36 1 44 44 Y, 44
Obj.-Nr. 30
= = [+685 S0 EG J06.10( -4.80( &4 449 47 38 47
* Reine und allg. Wohngebiete - IGW tags 59 dB(A) & IGW nachts 49 dB(A) res so | tocl wa | wem| 2 s % | 54 | w4
7+695| NO 106G 0044| -208| 59 49 | 50 42 50 4
+65 N EG 316,221 -4.84| &9 449 44 ' 44
7+690 N 1.0G 316,22 -2,04( &4 49 45 - 45
° - = = T+07T7) SW EG 31283 475 44 45 45
* Gem. RLS 19 sind weder aktive noch passive SchutzmafRnahmen notwendig.

Schadstoffe

* Rechtsgrundlage fur die Vorsorge gegen schadliche Umwelt-
einwirkungen durch Luftverunreinigungen im Zusammenhang
mit dem Neu-, bzw. Aus- und Umbau offentlicher Stralden ist
das Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) in
Verbindung mit der Verordnung uber Luftqualitatsstandards
und Emissionshochstmengen (39. BImSchV).

* Mit den Luftschadstoffuntersuchungen im Rahmen der
Entwurfs- und Genehmigungsplanung wird der Anteil der neu-
oder ausgebauten Stralle an der Luftverunreinigung
ermittelt.

* Durch Uberlagerung der berechneten Zusatzbelastungen mit
den bereits vorhandenen Vorbelastungen ergeben sich die zu
erwartenden Gesamtbelastungen.

* Das Verfahren entsprechend der Richtlinien zur Ermittlung der
Luftqualitat an StralRen (RLuS 2012) ist auf die zur Verfligung
stehenden Daten zugeschnitten und ermoglicht die
Abschatzung der Immissionen der entsprechenden

Schadstoffe.

Beurteilungs- Konzentrationen Auslastung
Luftschadstoff : Grenzwert . :
zeitraum (Uberschreitungen) Grenzwert
Benzo(a)pyren (BaP) Kalenderjahr 0,001 pg/m? 0,00030 pg/m3 30 %
Benzol (C;H) Kalenderjahr 5 ug/m?3 0,9 ug/m3 18 %
Kohlenmonoxid (CO) 8 h gleitend 10.000 pg/m?3 2081 pg/m?3 21 %
Partikel (PM,,) Kalenderjahr 40 pg/m3 16,32 pg/m3 41 %

: 50 pg/m? 50 pg/m?3 :
Partikel (PM,) 240 (< 35 mal jahrlich) (11 mal jahrlich) 9%
Partikel (PM, ;) Kalenderjahr 25 pg/m3 11,95 pg/m3 48 %
Schwefeldioxid (SO,) Kalenderjahr 20 pg/m3 1,0 ug/m? 5%
Stickstoffdioxid (NO,) Kalenderjahr 40 pg/m3 22,1 ug/m3 55 %

: . 200 pg/m3 200 pg/m3 )
Stickstoffdioxid (NO,) Lh (< 18 mal jahrlich) (2 mal jahrlich) 17

Die Berechnungen erfolgten nicht fur separate einzelne Immissions-
orte, sondern schrittweise in 10 m-Abstanden von 0 - 200 m vom FBR.

Die Luftschadstoffberechnungen haben ergeben, dass bereits
unmittelbar am Fahrbahnrand der B 252 die Immissionsgrenzwerte
fur die einzelnen Schadstoffe eingehalten werden.

Es sind keine kritischen Luftschadstoffkonzentrationen zu erwarten.

Fir die schutzbedurftigen Gebiude kdnnen Uberschreitungen der
Immissionsgrenzwerte ausgeschlossen werden.

Spezielle Mal3nahmen sind nicht erforderlich.



